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ARTICLE INFO ABSTRACT 
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With a growth rate higher than global GDP, exports, etc., Marine business (especially 

container transport) has had great effects on the spatial structure of different regions and 

areas. Ports have an important role in this regard, because they are the main gates of goods 

import and export in a country. This study explores the structure and interconnection of 

Iran’s northern ports (on Caspian  Sea) with the ports of other countries neighboring 

Caspian  Sea due to the great importance of marine transportation and its effectiveness on 

Iran’s spatial structure interconnection. In order to examine the evolution of the spatial 

interconnection network structure of Iran’s northern ports at local and international level 

between the years 1989 to 2019, the model used in this study analyzed the passenger and 

goods transportation among Caspian  Sea ports of Iran and those of other countries around 

Caspian  Sea using UCINET software. The results showed that the interconnection of 

goods and passenger transportation in Iran’s northern provinces (in general) and Iran’s 

ports on Caspian  Sea (in particular) is not in good conditions. In fact, the connection 

between Iran and other countries neighboring Caspian  Sea is not so high except for 

scarce, insignificant cases (i.e., connection with Russia through Amirabad port), and the 

spatial interconnection of other borders of Iran, especially the southern coastline, is much 

higher than that of Caspian  Sea coastline. 
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 يفراوانا  آثاار و غیره  ،جهاني، صادرات GDPونقل کانتینری با رشد بالاتر نسبت به  خصوص حمل تجارت دریایي و به
هاای اصا ي    زیارا دروازه  .کنند ایفا مي زمینهاست. بنادر نقش مهمي در این  گذاشتهبر ساختار فضایي مناطق و نواحي 

پیونادی بناادر شامال ایاران ادریاای       به بررسي ساختار و هم پژوهشند. در این ا ورود و خروج کالاها در یک سرزمین
ونقل دریایي و اثرگاذاری آن بار سااختار     لیل اهمیت فراوان حملبه د ،خزر( با سایر بنادر کشورهای مجاور دریای خزر

تحول سااختار   ریسبررسي  به منظور ،در این پژوهشمورد استفاده  مدل پرداخته شده است. ،پیوندی فضایي کشور هم
 انیا جر لیا تح  ،1398 تاا  1368 یها سال يط ،يو فرام  يبنادر شمال کشور در سطح مح  یيفضا یوندیپ هم ةشبک
افازار   کشاورها باا کماک نار      ریخازر در ساا   یایا خزر در کشور باا بناادر در   یایبنادر در نیب کالامسافر و  یيجا هبجا

UCINET های شامالي کشاور اباه طاور  اا ( و بناادر        پیوندی کالا و مسافر استان هم داد. نتایج مطالعه نشان است
ارتباطي بین ایران در دریای خزر با  ۀو  ملاً در حوز دریای خزر در کشور ابه طور خاص( در شرایط مناسبي قرار ندارد

پیوندی  ان بالا نیست و همدسایر کشورهای همسایه به جز در مواردی اندک و ناچیز اارتباط روسیه با بندر امیرآباد( چن
 خصوص سواحل جنوب از سواحل دریای خزر به مراتب بیشتر و بالاتر است. فضایي سایر مرزهای کشور به

 اژه:کلیدو
 ونقل دریایي،  حمل

 دریای خزر، 
 ساختار فضایي، 

  .پیوندی فضایي هم
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 ل ئبیان قسو  ققدق 
 Laxe etاست ا  دریایي همراه بوده ونقل حمل ةتوسعو در نتیجه بین کشورهای جهان  های تجاری شدن با رشد جریان جهاني

al., 2012: 33 ند اا هارتباط با شهرها افزایش داداز طریق خود را  دریایي کارآیي ونقل حمل( و به موازات آن بنادر وDucruet et 

al., 2018: 1). برای  روشترین  غالب و هوایيری ي  و زمیني ونقل حملتا امروز در مقایسه با دیگر انواع یایي ونقل در  حمل
حجم تجارت جهاني را در اختیار از  درصد 90که حدود  وریط؛ (Rodrigue & Browne, 2008ابوده است الم  ي  معاملات بین

های متعدد و وابسته به  رهها و گ جریانای از  مجمو هشامل دریایي  ونقل حمل. (Kaluza et al., 2010; Li et al., 2015ادارد 
که از طریق آن کالاها به  استدریایي  ونقل حمل ةشبکگره در یک  مثابةبه  بنادر و (Ducruet et al., 2018: 3است ادیگر  یک

جزئي از  منزلة بهطور  همینو  (Rodrigue& Notteboom ., 2010ا ندا  در جریانهای شهری  سایر بنادر و گرهسمت دریا و 
تر  (. بنابراین، بنادر بخشي از یک سیستم بزرگRobinson, 2002ا ندنک دریایي نقش ایفا مي ونقل حملدر  مینأت ۀزنجیرساختار 

گیری و تغییر  نقش مهمي در شکل و (Rodrigue & Notteboom., 2010های فضایي و  م کردی خاص هستند ا با ویژگي
 روند به شمار ميدر یک منطقه یا کشور های اص ي ورود و خروج کالاها  دروازهو  شهری دارندمناطق ساختار فضایي 

 (.Dadashpoor & Arasteh, 2018ا
بنادر  دهد نشان مي( Ducruet et al., 2010اتراکم، تخصص، و تنوع برای شهرها  مزایای ۀدربار ای مطالعات شهری و منطقه
 با ،جمهوری اسلامي ایران(. O’Connor, 2010ا از بنادر با حجم ترافیک کمترند و کارآمدتر تر  عمتنو با حجم ترافیک بیشتر معمولاً

تاکنون نتوانسته جایگاه خود را در دریایي،  ونقل حملحوزۀ های بالقوه و بالفعل فراوان در  ب یتها و قا ظرفیتوجود برخورداری از 
ي وجود دارد که برای ونق  حملپایانة بندر و بیست دریای خزر بیش از اشیة حدر م ببخشد. یهای کلان اقتصادی تحک ریزی برنامه

 ،ها، نگهداری نفتي کشورهایي که اطراف آن قرار دارند خدمات په ودهي کشتي و ترانزیت کالاهای نفتي و غیر ،صادرات، واردات
 236می یون و  46میلادی  2014سال  خزر درای دری ةدهند. مجموع  م کرد بنادر کشورهای حاشی و بارگیری کالا ارائه مي ،تخ یه
درصد،  18درصد، بنادر ترکمنستان  23درصد، بنادر قزاقستان  26تن بوده است. از این مقدار سهم بنادر جمهوری آذربایجان  هزار
های  (. در سال1394 درصد است اسازمان بنادر و دریانوردی ایران، 16دریای خزر حاشیة و بنادر ایران در  ،درصد 17روسیه بنادر 

پیوندی کشورهای اروپای شرقي با آسیای میانه و شرق بهبود و افزایش  اخیر نقش بنادر دریای خزر در تجارت دریایي و ارتباط و هم
زمان از سواحل دریای خزر و  هماستفادۀ این اساس کشور ایران به دلیل نقش استراتژیک و ژئوپ تیک خود و امکان  است. بریافته 
موضوع این . کندتواند نقش پررنگي در این زمینه ایفا  ، مي... همچون هند و چین و ،و ارتباط با کشورهای آسیای شرقي ای  ماندری

و سایر  ،همچون بندر نوشهر، بندر انزلي، بندر امیرآباد ادریای خزرافزاری بنادر ایراني  افزاری و نر  سختو  سطح  م کردیبه ارتقای 
کرانة  پسهای  با سایر بنادر دریای خزر در کشورهای همسایه و همچنین با سکونتگاهپیوندی فضایي  افزایش هممنظور به  ابنادر

بررسي هدف اص ي در این پژوهش  .نیاز داردفارس  پیوندی با بنادر سواحل دریای  مان و خ یج کشور جهت برقراری ارتباط و هم
پیوندی  زر( با سایر بنادر کشورهای مجاور دریای خزر و تح یل اثرگذاری آن بر همپیوندی بنادر شمال ایران ادریای خ ساختار و هم

بنادر شمال کشور در دو سطح  یيفضا یوندیپ هم ةشبکتحول ساختار  ریس حیتشرفضایي کشور است. از دیگر اهداف این پژوهش 
 است. ریاخ ةده سه يخزر ط یایدر ۀحوزبا بنادر  يو فرام  يم 

 هشنظری پژو ةپیشین

 دریایی ونقل حمل ةشبک

پیوند تعریف کرد که امکان گردش اشخاص یا  ها و اتصالات هم هایي از گره توان به صورت مجمو ه را مي ونقل حملهای  شبکه
آهن،  های راه ها، ریل های فیزیکي نظیر جاده متناظر با زیرساخت ونقل حملهای  د. به طور سنتي، شبکهنکن کالاها را فراهم مي

 های خطوط هوایي و دریایي که این مفهو  همچنین شامل شبکه درحالي ؛و خطوط مترو هستند ،ها ها، خیابان ها و رودخانه کانال
های اطلا اتي و دانشي را  های ارتباطي که جریان ها هستند و همچنین شبکه ها بنادر ادریایي( و فرودگاه که در آن گره است

 یها ، شبکهقتیدر حقهای موبایل(.  های مشابه امثل ت گراف، ت فن نترنت و فناوریای و نظیر خطوط ت فن ،کنند منتشر مي
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 یبرا ،یهر کشور (.Ducruet, 2016b: 1ا داد میکند تعم يم يبانیپشت و جریان که از گردش یزیتوان به هر چ يرا م ونقل حمل
مرتبط با  1یو مناطق آزاد اقتصاد دیبندر جد ةتوسع یخود را برا یها خود، پروژه يو منافع م  يمخت ف جهان گرانیبه باز يابیدست

 و زمیني ونقل حمل انواع دیگر با مقایسه در امروز، به (. تاMohamed-Chérif & Ducruet, 2016a: 8کند ا ميآن انتخاب 
 در که (Rodrigue & Browne, 2008است ا  مانده باقي الم  ي بین معاملات برای حالت ترین غالب دریایي ونقل حمل هوایي،
 یبراای  آینهرا به  یيایدر ةشبک ومین أ( را تKaluza et al., 2010; Li et al., 2015جهاني ا تجارت حجم از درصد 90 حدود
 های محدودیت دلیل به حال، این (. باDucruet & Notteboom, 2012ا کند يم لیالم ل تبد نیتجارت ب یيایجغراف یمعمار

 ا(Ducruet et al., 2010ها ا کرانه مقیاس پس سیاسي، موانع ،خدماتي و زیرساختي نیازهای ساح ي، شرایط مانند ا بزرگ فضایي
 .است شده تعریف مبهم همچنان دریایي های شبکه بزرگ توزیع پیچیدگي و ناسازگاری فضای ،همچنین

 ساختار فضایی

دهد. در  و ساختار فضایي را شکل مي کند ميها را برقرار  هایي است که پیوند میان گره ها و یال شکل از گرهتفضا در بعد ریاضي م
اجتما ي و سیاسي و مشتکل از  و کالبدی و شرایط متحول اقتصادی و یندهای تاریخيابعد جغرافیایي، ساختار فضایي حاصل فر

کند  فیت  م کردی بیان ميمعیني از انتظا  و ظر ةدرجها را با  ارتباط میان آن ۀنحو ناصر و  وام ي است که چگونگي استقرار و 
ا  (. ساختار فضایي در قامت فضایيDadashpoor & Tadayon, 2015a: 67اساس  بر 40 :1400 ،و همکاران زاده ام ک

فعالیتي مهیا کرده است و منبعث از آن سازمان اجتما ي و فعالیتي در مسیر  ا برای سازماندهي اجتما يرا کالبدی ظرفیت لاز  
توان شکاف و الزامات شرایط موجود و مط وب را جهت دستیابي  رد و از طریق بخش ارزیابي ساختار فضایي ميگی توسعه قرار مي

 (.41 :1400 ،و همکاران زاده ای شناسایي کرد ام ک انداز توسعه در هر منطقه به الگویي متناسب با چشم
 ؛شناسي ریخت (ساختار فضایي وجود دارد: الف ساختار فضایي، سه رویکرد تح یل و شناسایي ۀحوز مباحثدر  ،ک ي به طور

(. Hall & Pain, 2006; Davoudi, 2003ا اند مورد توافقبیشتر تر و  اول  مومي رویکردکاربری زمین. دو  (ج ؛ م کردی (ب
بیشتر هر در هر دو رویکرد به یک اندازه مهم است که با ث ارتباط تنگاتنگ و  ،های ارتباطي  وامل همچون شبکه ،ثیر برخيأت

رویکرد  م کردی به  و ای شهری و منطقه ابعاد اندازه و توزیع فضایي مراکز درون هبشناسي  رویکرد ریخت .شود دو مورد مي
پردازد. رویکرد  مي ،های اجتما ي وآمد میان مراکز اشتغال و پیوندهای شبکه رفت ةروزانهای  از جم ه جریان ،ارتباط بین مراکز

تح یل ساختار  ۀحوزرویي وارد  های الگوهای رشد فضایي و الگوهای رشد پراکنده ربری زمین، از حوزهرویکرد کا یعني سو ،
 (.41 :1400 ،و همکاران زاده های زمین متمرکز است ام ک فضایي شده است که بر توزیع فضایي کاربری

 پژوهش یتجرب ةیشینپ
محدود  اریبس به اجرا درآیدتواند  يم یشهر یها شبکه در یيایدر کردیرو ها بر اساس آن که يرباو تج ینظر يمبان ،به طور ک ي

 یها اند. شبکه مانده يباق يو در سطح م  ستایصورت اه ب يتجرب یها لیوتح  هیتجز نیا اغ ب، نیمانده است.  لاوه بر ا يباق
. ستندین يمستثن تیوضع نی، از اشدهن کارگیری هب يخیتار یها و وجود جنبش ونقل حملحالت  نیظهور زودهنگا  ارغم  به ،یيایدر

در سراسر جهان  یيایدر یها انیاز جر يجذاب یها نقشه ند کهدان مشهور يدو جغراف (1949( و ادوارد اولمن ا1940ا دیگفریآندره ز
 لی صر اتومبقبل از «. باشد يتجارت و جنبش جهان ۀکنند نتعییتواند  يم» ياناتیجر نیچن ردک يادوارد اولمن اد ا م .کردند هیته
 ياز مقالات   م ياما انبوه .قرار داشت يانسان یایدر مرکز جغراف یيایدر ونقل حملبنادر و  یایجغراف ،مایو هواپ ونیکام و

در ارتباط ( روابط محوشده Ng & Ducruet, 2014ا 1970تا  1950 یها بندرها در دهه بارۀمجلات جغرافیایي در منتشرشده در
 نیدهد که چرا اول يم حیتوض نی. اندا يمناطق داخ  ایبنادر  يمونوگراف د که  مدتاًنده ينشان م يا به طور ک ر يانسان یایجغراف با

 یتوان الگوها يم» ناشناخته مانده است: اریبس تاکنون( 1968ا نسونیتوسط راس راب یيایدر یها انینمودار در جر یکاربرد تئور
 يتجارت خارج یها يکشت یبندر نیب ونقل حمل های جنبشکه توسط  يروابط يسبنادر را با برر نیب کارکردیروابط  یيفضا

                                                 
1. free economic zones 
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، بنادر نیب که روابط بسازد،  يرا فراهم م ارتباطاتاز خود  يقیتنها سنجش دق نه ي یتح  نیکرد. چن فیتعر ماند مي داریپا
که به طور متقابل  ،بنادر ستمی. سسازد ر ميآشکامنفرد را در گروه کل  بنادر کارکردی تیو وضع ،بندر کارکرد یيفضا دهي سازمان
 ةشبک کی ؛شبکه در نظر گرفته شود کی یها گره ایاز نقاط  یا به  نوان مجمو ه يتواند به صورت انتزا  ياکنون م ،دنک يکار م
 (.Robinson, 2002: 95-97ا .«هستند يالیخ یرهایمس اقعشبکه در و یوندهایپ ایکه در آن خطوط  ونقل حمل

هایي که به  ناپذیر سرزمین دریایي باید اجزای جدایيهای  شبکهکه  شود ميهای دریایي فرض  سرزمیني شبکه ةتعبییکرد در رو
جایگاه  کهتر تع ق دارد که هدف آن این است  ند در نظر گرفته شوند. این رویکرد به یک مکتب فکری گستردها ها متصل آن

 ;Derudder & Witlox, 2010; Hall & Hesse, 2012ا ا و مناطق بدهدشهره ةمطالعهای محموله در  بهتری به جریان

Birtchnell et al., 2015 )ًبندر است که به موجب آن  ةگان سهاز آن غف ت شده است. این رویکرد نو ي احیای مفهو   که سابقا
گیرد.  کان کل سیستم بندرها را در نظر ميبا این تفاوت که به جای یک م ؛با هم پیوند دارند کرانه متقابلاً و پس ،بو ، بندر پیش

 ا مورد شهرهای بندری و مناطق بندری به این نتیجه رسیدند که پیوندهای اقتصادی ها در بسیاری از مطالعات موردی و مدل
های  شبکه در سازماندهي مجدد یادشدهبا توجه به تغییرات  ،ها کنار گذاشته شود. بنابراین اجتما ي بین بنادر و سرزمین دور آن

های  شبکهتوان  ميمهم مشخص شدن این نکته است که به چه میزان  ة ئهای گذشته یک مس دریایي توسط بازیگرانشان در دهه
های سرزمیني و چیزی فراتر از فقط  در نظر گرفت. این روش ارزیابي شبکه بر اساس شاخص« سرزمیني»دریایي را هنوز 

 توپولوژی گراف است.
 شود. مياشاره  نوشتار حاضر شده در ارتباط با موضوع انجا  مهم تحقیق و پژوهش در ادامه به چند

ي به بررسي های کمّ بر مبنای داده ،جریانات دریایي بین ویتنا  و چین»با  نوان  ای ( در مقاله2019ا شو همکارانا یزهي ه
سزار  را ارزیابي کردندسال اخیر بیست ي روند کمّ های جریان کالایي موجود بین دو کشور ویتنا  و چین پرداختند و با کمک روش

 .، را مطالعه کردمیلادی 2008 تا 1977های  بین سال ،های فضایي دریایي در جهان پویایي موجود شبکه( 2017ا دوکریت
پور  داداش. ردندبررسي کدهي  های وزن با کمک روشرا دریایي جهان  ةشبک( ناهمگوني فضایي بنادر در 2017ا شو همکاران لیانگ چینگ

 یا نهیزم ةینظر کی ةارائ، آن ةکران پس یها و حوزه رانیا يدر بنادر جنوب یيروابط فضا یواکاوبررسي » با نا ای  ( در مقاله1396و آراسته ا

اغ ب به  ،ي و بنادر مح يشامل بنادر اص  ران،یا يبنادر جنوب نتیجه گرفتند (و بوشهر ،بندر باس راز،یش یيمث ث فضا :یمورد ةمطالعا
دارند.  تیخصوص شهر تهران، فعال هب ،يم  اسیدر مق یا کرانه پس ياص  یها به کانون کرانهشیکالا از مناطق پ ۀکنند عیتوز مثابة

 دادنشان  جینتا .ندساح ي دریای خزر پرداخت ةمنطقرویي در  زماني پراکندها  ( به تح یل فضایي1396ا شفرهودی و همکاران
 ۀندیفزاشده در مقابل کاهش  ساخته ياراض ةیرو يب شیخزر از افزا یایدر يدر نوار ساح  نیپوشش زم يزمانا  یيفضا راتییتغ

مربع در سال   ومتریک 1158درصد از  3/2 ةانیسالرشد  زانیشده با م ساخته يکه مساحت اراض یدارد؛ طور تیحکا ياهیپوشش گ
نظا   لیتح به  پژوهشي( در 1394محمدی و تفکری ا است. افتهی شیازاف 1394مربع در سال   ومتریک 3162از  شیبه ب 1364

 و اسنادی منابع از استفاده با و است تح ی ي ا توصیفي پژوهش ی پرداختند. اینا منطقه ةتوسع سو با همبنادر شمال کشور 
 مورد بندر سه میان انزلي دربن داد نشان تحقیق های انجا  شده است. نتایج حاصل از یافته AHPی از مدل گیر بهره همچنین
 .دارد قرار اهمیت اول ةمرتب در بررسي مورد معیارهای لحاظ به مقایسه

های دریایي در مقالات داخ ي بسیار اندک و  ونقل دریایي در سطح م ي و فرام ي، مطالعات جریان حمل موضوعاهمیت رغم  به
زماني  ۀبندری طي یک باز های دریایي بین جریان ةشبکح یل دریای خزر ت ۀحوزخصوص در  در کشور ایران و به محدود است.

و  UCINETافرار  با کمک نر طولاني و نمایش آن به صورت یک گراف یا شبکه بررسي نشده است که در این پژوهش 
NetDraw  شده استو تح یل  يبررس 1399 تا 1369 های سال یآمار ۀدوردر چهار. 

 قحدوده و قلمرو قورد قطاهع 
این دریا از شمال به روسیه، از جنوب به ایران، از  .سومین منبع ذخایر نفت و گاز دنیاست و جهان ةدریاچترین  خزر بزرگ دریای

 252 دریای خزرشود. جمعیت ساکن در اطراف  از شرق به ترکمنستان و قزاقستان محدود مي و غرب به جمهوری آذربایجان،
ترین بنادر  مهم(. 1394 اسازمان بنادر و دریانوردی ایران،ر است می یارد دلا 8/2ورها می یون نفر و تولید ناخالص داخ ي این کش
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ق عه اداغستان  باشي اترکمنستان(، ماخاچ دریای خزر شامل اولیا اروسیه(، اکتائو اقزاقستان(، باکو اآذربایجان(، ترکمن ةحاشی
 2و  1شکل  (.1399کل بنادر و دریانوری ایران،  ۀاست اادار (انایرانوشهر و انزلي  و و امیرآباد ،روسیه(، آستاراخان اروسیه(

 امل مهم کریدور شمال به جنوب و اتصال هند و آسیای شرق  که دهد را نشان ميکریدورهای اص ي آسیا و نقش ایران در آن 
 بیست و پنجبا تان قرار دارند مازندران و گ س و سه استان گیلان در ایران ساح ي دریای خزر ۀمحدوددر . به روسیه و اروپا است

درصد از کل جمعیت شهرهای نوار ساح ي  54/31خانوار. شهر رشت با  925/713 و تعداد 055/156/2 مجموع جمعیت وشهر 
 درصد بیشترین جمعیت شهرهای نوار ساح ي را دارند. 37/14دریای خزر و ساری با 

  

 اطراف دریای خزر موقعیت بنادر مهم. 1شکل 
غرب و ا   ونقل ایران در اتصال شرق انداز کریدورهای اص ي مدهای حمل چشم. 2شکل 

 جنوبا  شمال
 (1400، سازمان بنادر و دریانوردیمنبع: ا

 یقروش و ابزار تحق

های  ها و اطلا ات دارای ویژگي آوری داده جمعروش از نظر ، کاربردی ا ای توسعههای  پژوهش  از نظر هدف در گروه پژوهشاین 
بررسي سیر تحول ساختار به منظور در این تحقیق  تح ی ي است. ا پژوهشي توصیفي اساس هدف و موضوعْ و بر ،يفي و کمّکی

از  ،1398 تا 1368های  طي سال ،دریای خزر ۀحوزپیوندی فضایي بنادر شمال کشور در سطح مح ي و فرام ي با بنادر  هم ةشبک
 ةدرجو شدت شبکه،  ازیامت های ال پژوهش شاخصؤه به نوع تحقیق و هدف و سبا توجو  استفاده شده است شبکهروش تح یل 

و  ،ي و تقارن شبکهپراکندگشبکه،  کیهارمون يکینزدي و کینزدي شبکه، گیهمسا، دیگر( امیزان ارتباطات بنادر با یک شبکه
مراحل  1.ندشدبررسي  1399 تا 1369آماری  ۀدوردر چهار  NetDrawو  UCINET ارزاف کمک نر  باشبکه  س س ه مراتب

 آید. در ادامه ميوتح یل  تجزیه

درصدی  90 سهمتوجه به جریان کالا و مسافر از طریق دریا و  با الات و اهداف پژوهش:ؤساختاربندی س (الف

ایه و وندی فضایي با سایر بنادر کشورهای همسیپ همر دچه میزان  دریای خزرایراني ، بنادر جهانتجارت دریایي از  ونقل حمل
 پیوندی فضایي کشور موفق بوده است. طور هم همین

جایي کالا در سطح بنادر دریای خزر با سایر کشورهای جهان و  همعیار حجم جاب مطالعه: تعیین معیارهای مورد (ب

و  ،معادن ع،یاصن ،ياساس اطلا ات اتاق بازرگان بر 1399 تا 1369های  های داخ ي کشور بین سال ها و پایانه طور سکونتگاه همین
 مورد استفاده قرار گرفت. کشور و اطلا ات سازمان بنادر کشور یکشاورز

 ها داده یلوتحل ی تجز

 پیوندی بنادر شمال ایران با بنادر کشورهای سواحل دریای خزر هم

 ةشبکپیوندی در  هم و میزاندریای خزر  ةحاشیجایي کالا بین بنادر دریای خزر در ایران و کشورهای  هروند تغییرات میزان جاب

                                                 
با استفاده از تح یل جریان هوایي  سازمان فضایي در نظا  شهری ایران» .(1393پور ا آفاقآتوسا  ؛ممدوجيامیررضا پور، هاشم؛  داداش ←جهت مطالعات بیشتر  .1

 .150 ا 125 ، ص1 ، ش46 ، دجغرافیایي انساني، «افراد
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افزایش میزان  دهندۀ نشان NetDrawافزار  با کمک نر  1399 تا 1369های  آماری سال ۀدورچهار در بنادر دریای خزر 
های جریان  نتایج شاخصخصوص روسیه است.  دریای خزر به ةحاشیپیوندی فضایي بین بنادر دریای خزر با کشورهای  هم
 شده است.ارائه  1جدول  مطالعه در های آماری مورد دوره

 و اطلا ات اتاق بازرگاني، صنایع، معادن، و کشاورزی کشور و سازمان بنادر کشور( 1401امنبع: نگارنده، دریای خزرحاشیة جریان بنادر دریای خزر و کشورهای . 1جدول 

 مراتب سلسله پراکندگی هارمونیک نزدیکی نزدیکی همسایگی درجه و شدتامتیاز  کشور بندر/

1369 

 3 0.67 1.5 3 0 1 1 بندر نوشهر

 2 0.67 1.5 3 0 1 1 بندر انزلي

 3 1.00 2 2 1 2 0 روسیه

1379 

 3 0.67 1.5 3 0 1 1 بندر نوشهر

 2 0.67 1.5 3 0 1 1 بندر انزلي

 3 1.00 2 2 1 2 1 روسیه

1389 

 2 0.40 3 6 0.333 2 2 بندر امیرآباد

 2 0.40 3 6 0.333 2 2 بندر نوشهر

 1 0.40 3 6 0.333 2 2 بندر انزلي

 1 0.40 3.5 5 1.5 3 2 روسیه

 2 0.40 3.5 5 1.5 3 2 قزاقستان

1399 

 1 0.2 4.833 140 0.750 3 3 بندر امیرآباد

 4 0.2 5.500 138 2.083 4 3 بندر نوشهر

 4 0.2 5.500 138 2.083 4 3 بندر انزلي

 4 0.2 5.500 138 2.083 4 3 بندر آستارا

 7 0.2 4.500 153 4.000 3 2 روسیه

 6 0.2 2.917 159 0.750 1 1 آذربایجان

 7 0.2 4.500 153 4.000 3 2 قزاقستان

 8 0.2 2.917 159 2.083 1 1 ترکمنستان

 12 0.2 5.500 138 2.083 4 3 روسیه

 

و  میزان امتیازشامل  ،1399 تا 1369 از سالدریای خزر جریان کالای بنادر  ةمطالعمورد های  شاخصمیانگین امتیاز  2جدول 
میزان امتیاز و شدت جریان  ،اساس نتایج بردهد.  را نشان مي ،نزدیکي و س س ه مراتب و همسایگي و میان بنادر جریان شدت

 پیدا کرده است.افزایش  33/2به  1399است که این مقدار در سال  67/0برابر با  1369کالا در سال 

و اطلا ات اتاق بازرگاني، صنایع، معادن، و کشاورزی  1401امنبع: نگارنده،  1399تا  1369بنادر دریای خزر از سال کالای جریان سي های برر شاخص. 2جدول 

 کشور و سازمان بنادر کشور(

 مراتب سلسله پراکندگی هارمونیک نزدیکی نزدیکی همسایگی درجه امتیاز و شدت کشور بندر/

1369 0.67 1.33 0.33 2.67 1.67 0.78 2.67 

1379 1.00 1.33 0.33 2.67 1.67 0.78 2.67 

1389 2.00 2.67 1.11 5.33 3.33 0.40 1.33 

1399 2.33 3.00 2.21 146.22 4.63 0.20 5.89 
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 1399تا  1369های تح یل جریان کالای بنادر دریای خزر از سال  روند تغییرات شاخص. 1نمودار 

اند که  و نزدیکي ارتقا پیدا کرده ،دیگر(، همسایگي های درجه امیزان ارتباطات بنادر با یک ، شاخص1 اساس نمودار بر
دریای خزر است. از طرف دیگر  ةهمسایپیوندی فضایي بین بنادر دریای خزر در ایران و سایر کشورهای  افزایش هم دهندۀ نشان

 خصوص بین بندر افزایش تمرکز جریان کالا به دهندۀ کاهش پیدا کرده است که نشان 20/0به  78/0شاخص پراکندگي از 
دهد میزان  شده نشان مي های انجا  آمار و اطلا ات و تح یل ،ک ي انزلي با بنادر کشور روسیه است. به طور امیرآباد و بندر

 دریای خزر افزایش و ارتقا یافته است. ةحاشیطور سایر بنادر کشورهای  ضایي بین بنادر دریای خزر در ایران و همینپیوندی ف هم
 دهد. را نشان مي 1399دریای خزر در سال  ةحاشیجریان بنادر دریای خزر و کشورهای  3شکل 

 
 (NetDrawافزار  اساس خروجي نر  بر ؛1401، منبع: نگارندها 1399دریای خزر در سال حاشیة جریان بنادر دریای خزر و کشورهای . 3شکل 

 دریای خزر ةحوزپیوندی فضایی بنادر  هم ةشبکدریایی بر ساختار  ونقل حمل ةشبکاثرگذاری سنجش 

اده رگرسیوني استف ةدریای خزر از رابط ۀحوزپیوندی فضایي بنادر  هم ةشبکبر ساختار  يدریای ونقل حمل ةشبکبه منظور اثرگذاری 
بسیار مناسب و قابل قبول و  یکه مقدار است 898/0رگرسیوني برابر با  ةرابطمیزان ضریب تعیین در این  6اساس جدول  بر شد.

اساس  بر ،طور همین .دریای خزر است ۀحوزپیوندی فضایي بنادر  های دریایي بر ساختار شبکه و هم ثیر جریانأت دهندۀ نشان
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یید و أقابل ت مورد اشاره ةرابط است. پس، 05/0 است که کمتر از 049/0 رگرسیوني برابر با ةرابطمیزان معناداری  ،7جدول 
 است. 947/0رگرسیوني برابر با  ةرابطو ضریب  Betaمیزان  5اساس جدول  براستفاده است. 

 (SPSSافزار  های نر  ؛ بر اساس خروجي1401ع: نگارنده، امنب (1399ا  1369ا پیوندی فضایي بر میزان هماثرگذاری بنادر دریای خزر رگرسیوني رابطة . 3جدول 

Model Summary 

Model R R Square Adjusted R Square Std. Error of the Estimate 

1 0.947a 0.898 0.846 5.061 

a. Predictors: (Constant) پیوندی هم  

 

 (SPSSافزار  های نر  ؛ بر اساس خروجي1401امنبع: نگارنده،  (1399ا  1369ا پیوندی فضایي همبر  بنادر دریای خزر اثرگذاریرگرسیوني رابطة معناداری . 4جدول 

ANOVAa 

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig. 

1 

Regression 448.776 1 448.776 17.522 0.049b 

Residual 51.224 2 25.612 
  

Total 500.000 3 
   

a. Dependent Variable: سال 

b. Predictors: (Constant) پیوندی هم  

 

 (SPSSافزار  های نر  ؛ بر اساس خروجي1401امنبع: نگارنده،  (1399ا  1369ا پیوندی فضایي بر همبنادر دریای خزر  اثرگذاریرگرسیوني رابطة ضریب . 5جدول 

Coefficientsa 

Model 
Unstandardized Coefficients Standardized Coefficients 

t Sig. 
B Std. Error Beta 

1 
(Constant) 1364.409 5.321 

 
256.441 .000 

پیوندی هم  42.498 10.153 0.947 4.186 .053 

a. Dependent Variable: سال 

 

اساس آمار و  دهد بر است که نشان مي 898/0با  شود میزان ضریب تعیین برابر مشاهده مي 2 در نمودارکه گونه  همان
پیوندی فضایي جریانات بین بنادر دریای خزر و کشورهای  درصد میزان هم 7/89 اطمینان بررسي با ضریب طلا ات موردا

اخیر به  ةدهپیوندی فضایي بنادر دریای خزر در سه  طور ارتباط هم همین افزایش پیدا کرده است. اخیر ةدهدر سه  آن ةهمسای
 :شود تعریف مي 1رابطة صورت 

 IKhazar=42.498(years)-1364.409 (1ا

IKhazar پیوندی فضایي دریای خزر و  همyears است. سال آماری 

 
منبع: ا 1399تا  1369های  در دریای خزر بین سال یيفضا یوندیپ هم زانیبر م بنادر دریای خزر یيایدر یها انیجر یرگذاریثأت زانیم يونیرگرس ةرابط. 2نمودار 

 (SPSSافزار  های نر  اساس خروجي بر؛ 1401، نگارنده
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با ث اثرگذاری بر  موضوعاین  ،پیوندی فضایي بین بنادر دریای خزر در داخل و خارج از کشور وجود میزان افزایش هم با
که در نشده است خصوص سواحل جنوب کشور  کرانه و به های سواحل دریای خزر با پس پیوندی فضایي بین سکونتگاه ارتقای هم

 .شود مياخته بخش بعدی به آن پرد

 کران ( )پسپیوندی بنادر دریای خزر با داخل کشور  جایگاه و قیزان هم

استان کشور میزان آنتروپي و شدت جریان کالا در سطح کشور برابر با  31های کالا بین  جایي هجابمجموع از  ،اساس نتایج بر
در مقایسه با  029/0ین میان استان مازندران با . در ادهد را نشان مياست که چندسطحي بودن جریان کالا در کشور  815/0

پیوندی فضایي قرار دارد.  متوسط از نظر شدت جریان کالا و هم يدر سطح ،امیرآباد بندر وجودبه دلیل  ،های کشور سایر استان
بندر  وجودان با در سطح ضعیف و استان گ ست 02001/0انزلي و آستارا با ضریب آنتروپي  بندر وجودطور استان گیلان با  همین
و  يآنتروپ 6 جدولد. نهای کشور قرار دار پیوندی میان استان در سطح خی ي ضعیف هم 01344/0برون با ضریب آنتروپي  اینچه

 دهد. نشان مي کشور یها استان ریو سا يمطالعات ۀمحدود یها استان  در سطحرا کالا  انیشدت جر

ها و اطلا ات سازمان  ؛ بر اساس داده1401امنبع: نگارنده،  های کشور مطالعاتي و سایر استانمحدودۀ های  ستانا  آنتروپي و شدت جریان کالا در سطح. 6جدول 

 (1399ای،  ونقل جاده حمل

 بندی سطح آنتروپی کلی کالاواردکنندة آنتروپی  کالاصادرکنندة آنتروپی  استان

 متوسط 0.03358 0.038 0.029 مازندران

 ضعیف 0.02001 0.023 0.017 گیلان

 خی ي ضعیف 0.01344 0.014 0.013 گ ستان

 - 0.815 0.815 0.815 مجموع کشور

 

اند.  ورود و خروج کالا در سطح کشور جهت جریان ورود و خروج کالا فعال بوده ةپایانگمرک و  92تعداد  1399در سال 
 ورود و خروج درصد از حجم ک ي جریان 67/3طور ک ي و نوشهر به  ،مطالعاتي شامل بندر امیرآباد، بندر انزلي، آستارا ۀمحدود

های دریای خزر مربوط به  را به خود اختصاص داده است. بالاترین شدت جریان کالا در بنادر و پایانه 1399کالای کشور در سال 
ه خود اختصاص داده برا با شدت جریان متوسط اسطح سه(  9 ةرتبهای کشور  امیرآباد است که در مقایسه با سایر پایانه بندر

پیوندی بین بنادر دریای خزر  اخیر شدت جریان و هم ةدهدهد با وجود اینکه در سه  خوبي نشان مي است. این موضوع به
خوبي استفاده  این سواحل به ۀویژاند از موقعیت  خصوص سواحل ایران افزایش پیدا کرده است، بنادر ایراني دریای خزر نتوانسته به
پیوند و شدت جریانات  1ة نقشو  1399خزر در سال  یایبنادر در يگمرک یها انهیگمرک پا ةرتبو  انیشدت جر 7 جدول .ندکن

ها و اطلا ات در  وتح یل داده دهد که جهت تجزیه هزار نفر در سطح کشور را نشان ميصدکالایي در سطح شهرهای بالای 
 ترسیم شده است. Gisافزار  نر 

؛ بر اساس اطلا ات اتاق بازرگاني، صنایع، معادن، و 1401امنبع: نگارنده،  1399های گمرکي بنادر دریای خزر در سال  گمرک پایانهرتبة شدت جریان و . 7جدول 

 کشاورزی کشور و سازمان بنادر کشور(

 شدت جریان کالا شدت جریان کالا کالا ةگمرکات واردکنند در کشور گمرکرتبة 
 (3 متوسط اسطح 1.589 بندر امیرآباد 9

 (3 متوسط اسطح 1.155 آزاد تجاری انزلي ةمنطق 13

 (3 متوسط اسطح 0.514 آستارا 23

 (4 ضعیف اسطح 0.414 اقتصادی نوشهر ۀویژ ةمنطق 26

 - 3.67 مطالعاتي ۀمحدودکل  -

 - 100.000 مجموع کشور -
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 سطح کشورهزار نفر در صد یبالا یدر سطح شهرها ییکالا اناتیو شدت جر وندیپ. 1 ةنقش

 بحث و نتیج 
تحول ساختار  ریس ،. ابتداشددو موضوع اص ي بررسي و تح یل  شده در پژوهش، ال مطرحؤاساس هدف و س بر ،در این تحقیق

( و 1399ا  1369اخیر ا ةدهسه  يخزر ط یایدر ۀحوزبا بنادر  يو فرام  يبنادر شمال کشور در سطح م  یيفضا یوندیپ هم ةشبک
و اثرگذاری  پیوندی با بنادر کشورهای مجاور دریای خزر و هم رانیبر بنادر شمال کشور ا دیکأبا ت یيایدر ونقل لحم ةشبکدر ادامه 
پیوندی فضایي  افزایش میزان هم دهندۀ شد. نتایج نشان بررسيهای اخیر  کشور در دهه یيفضا یوندیپ هم ةشبکساختار آن بر 

ثیر را بر افزایش أ. دو بندر انزلي و امیرآباد بیشترین تاستخصوص روسیه  ی خزر بهدریا ةحاشیبین بنادر دریای خزر با کشورهای 
و س س ه مراتب افزایش پیدا  ،اند. میزان امتیاز ک ي جریان و پیوند میان بنادر، میزان همسایگي، نزدیکي پیوندی فضایي داشته هم

های  آمار و اطلا ات و تح یل ،ک ي فته است. به طورپیوندی افزایش یا طور میزان پراکندگي کاهش و هم کرده است. همین
دریای  ةحاشیطور سایر بنادر کشورهای  پیوندی فضایي بین بنادر دریای خزر در ایران و همین دهد میزان هم شده نشان مي انجا 

ندی و اثرگذاری را بر جریان پیو انزلي همراه بنادر کشور روسیه بالاترین میزان هم خزر افزایش یافته است. بندر امیرآباد و بندر
 .دشوارتقای میزان بارگیری و ارتباط بین بنادر تلاش بیشتری  برایاین اساس باید  کالا در دریای خزر دارند و بر

بسیار زیاد از نظر  ةفاص دهد استان تهران با  های کشور نشان مي های شمالي کشور با سایر استان پیوندی استان بررسي هم
...  و ،های تهران، اصفهان، خراسان رضوی، فارس اول قرار گرفته است. استان مازندران پس از استان ةرتبیي در پیوندی فضا هم

قرار دارد. آمار و ارقا  نشان  بیست و یکم ةرتب ریازدهم و استان گ ستان د ةرتبنهم و استان گیلان در  ةرتبدر  03/0با امتیاز 
پیوندی دریایي با  اینکه میزان هم وجود د و حتي بانپیوندی در شرایط مناسبي قرار ندار همهای شمالي کشور از نظر  دهد استان مي

های کالایي و مسافری کشور را  جایي هبنادر روسیه، آذربایجان، قزاقستان، ترکمنستان افزایش پیدا کرده است حجم بالایي از جاب
 پیوندی با سواحل جنوب کشور است. و هم به خود اختصاص نداده است و رویکرد ک ي کشور بر جریان کالا
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های فضایي  به دلیل محدودیتطرف دیگر اند و از  ای پیوندهای بینبندری نادیده گرفته شده تحقیقات گذشته بعد منطقههمة در 
فضای همچنین پیچیدگي و ناسازگاری و  کرانه موانع سیاسي، مقیاس پس گسترده و فراوان بزرگ مانند شرایط ساح ي، نیازهای 

ونقل دریایي در سطح م ي و فرام ي  حملموضوع اهمیت رغم  بههای دریایي همچنان مبهم تعریف شده است و  بزرگ توزیع شبکه
تح یل  و بنادر دریای خزرحوزۀ داخ ي بسیار اندک و محدود است. در این مطالعات های  پژوهشهای دریایي در  مطالعات جریان

 زماني طولاني و نمایش آن به صورت یک گراف یا شبکه بررسي شده است.بازۀ ری طي یک بند های دریایي بین جریانشبکة 
پذیرد. این  ها صورت مي آن بندی کلان مرح هاساس  بنادر شمال کشور بر ةتوسعراهبردی فضایي  ةبرنامراه کلان  ةنقش
سو متکي  ه موجب جایگاه جهاني آن و از دیگرپذیری ب کشور برای رقابت ةتوسعفرایند کلان  ةپایبر سو  یکبندی خود از  مرح ه

پایدار پیشنهادی  ةتوسع ةبرنامتحقق هر چه بیشتر به منظور پیراموني آن است.  ۀحوزبر سنجش توان رقابتي بنادر شمال کشور و 
دریای سواحل  تهران  افزا و مکمل لاز  بین سطوح مخت ف سواحل دریای جنوب کشور  های هم پیوند از طریق ایجاد هم

بنیان، تجمع سنجیده و کارآمد  دریای خزر و سایر کشورهای اروپایي شرط لاز  تحقق اقتصاد دانش ةحاشیکشورهای  خزر 
سو و  از یک 1ای رویي کارکردی و کالبدی منطقه های اقتصادی برای ج وگیری از پراکنده و برنامه ،ای های منطقه اجرای طرح

از  ها هزینهها و کاهش  وری و بازده طرح و اقتصادی اکارکرد و کالبد( برای افزایش بهره ای منطقه و های شهری افزایي طرح هم
ساختاری بنادر دریای خزر و  ا راهبردی ةبرنامکالبدی پیشنهادی  ا سازمان فضایي کارکردی ،سوی دیگر است. در این چارچوب

 ند از:ا به تفکیک  ناصر اص ي آن  بارتهای تحقق محیط نوآوری  پیراموني آن با محوریت ایجاد زمینه ۀحوز

 پیوند؛ پیوند اص ي، محورهای هم های هم کانونو  پیشنهادی ةتوسعهای  پهنه 

 های فعالیتي؛ مراکز و خوشه 

 پذیری و  طور توأمان بر  هده بگیرند تا دسترسيه ها را ب ف تعامل کارکردی و دسترسي پهنهیمحورها باید بتوانند وظا
 اکثر برسانند.را به حد گری مکمل

                                                 
1. Regional Sprawl 
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